Activitatea profesorului Dorin Pavel
ca director tehnic al Uzinelor Comunale Bucuresti (1934-1940)

1. Introducere.

Profesorul Dorin Pavel va raméne ih memoria poporului roman ca ,,parinte al hidroenergeticii
romanesti”’, pentru contributia sa uriasd adusd la conceptia proiectarea, constructia si exploatarea
centralelor hidroelectrice care compun astazi infrastructura hidro a sistemului energetic national.

Profesorul dr. doc. ing. Dorin Pavel (1900 - 1979) face parte din stralucita pleiada de oameni de
stiintd care, dupa realizarea in 1918 a Romaniei Mari, au prefigurat si au dat viatd prin intreaga lor
activitate realizarilor ce au contribuit la crearea Romaniei moderne.

Cu o pregatire teoretica deosebitd, cu o intuitie inginereasca exceptionald si cu o putere de munca
iesitd din comun profesorul Dorin Pavel a abordat o gama larga de probleme tehnice de mare interes de
la hidraulica , hidrotehnica, aeronauticd, constructii de masini si echipamente.

Animat de un sentiment patriotic profund, de dragoste fatd de oamenii si locurile tuturor
regiunilor tarii, inginerul Dorin Pavel a fost prezent acolo unde probleme dificile de natura tehnica din
domeniul hidrotehnicii si hidroeneregticii (dar si a unor domenii conexe: lucrari edilitare, urbanism,
amenajarea teritoriului, etc) trebuiau rezolvate.

In aceast sens vom prezenta in cele ce urmeazd importanta contributia a profesorului Dorin Pavel
la dezvoltarea edilitara a zonei metropolitane a Bucurestiului.

2. Cateva date biografice.
Dorin Pavel se naste la Sebes pe 31 mai 1900 in familia invatatorilor loan si Letitia Pavel.



Se inscrie in 1919 la Facultatea de Electrotehnica a Politehnicii Federale din Zurich — Elvetia,
unde este trimis ca bursier de catre Consilul Dirigent al Transilvaniei (intr-un lot de cincizeci de
bacalaureati transilvaneni pentru a se forma ca specialisti la scoli din strainatate.

Absolva facultatea (mai 1923) 1si da doctoratul (iunie 1925) cu rezultate stralucite si ca urmare
este pastrat ca asistent la specialitatle hidraulica, masini si centrale hidraulice.

Tn perioada studentiei face ,,ucenicia de fabrica” si ,,practica de inginerie” la uzinele Escher
Wyss- Zurich si Bell Kraftwerke din Lucerna, la fabricatia turbinelor hidraulice. Deasemeni face vizite
de documentare la o serie de centrale hidroelectrice in constructie din Elvetia si participa la o serie de
expertize tehnice impreuna cu profesorul sau.

Desi are specializarea de inginer masini hidraulice, in perioada doctoratului urmeaza patru
semestre cursurile Facultatii de Constructii - specialitatea constructii hidrotehnice pentru a-si intregi
cunostintele in domeniul amenajdrilor hidrotehnice.

In 1925 renunti la postul de asistent al profesorului Prasil si in ciuda perspectivelor de avansare
in cariera didactica ce 1 se promit, se intoarce in tara la solicitarea Prof. Ing. C-tin Busila si se incadreaza
la Soc ,,Electrica” SAR la ,,biroul de studii si proiecte hidroenergetice”, unde este responsabil cu
efectuarea studiilor de teren si a proiectelor pentru viitoare hidrocentrale pe care societatea dorea sa le
realizeze in zonele apropriate de capitala si zona industriald a Vaii Prahovei.

Tncepe in acest fel stringere datelor privind potentialul hidroenergetic al raurilor date ce vor fi
sintetizate si prezentate in monumentala monografie "Plan general d'amenagement des forces
hydrauliques en Roumanie" aparuta in anul 1933..

Tn martie 1930 este detasat la grupul franco-belgian Hydrofina care obtinuse concesiunea primei
centrale mari din Romania), ca adjunct al sefului de santier pentru executia lucrarile de constructii si
montaj a CHE Dobresti, iar dupa punerea in functiune a centralei, de la 1 noiembrie 1931 ramane ca sef
al exploatarii centralei pana in 1934.

Ca sef de centrala in afara de organizarea si conducerea exploatérii Dr. Ing Dorin Pavel executa
la uvrajele centralei o serie de lucrdri de completare si punere la punct a instalatiilor, efectueaza o serie
de studii de teren si face proiectare pentru centrala Bolboci pe care Societatea Electrica SAR o pregateau
pentru executie.

Am mentionat aceste elemente pentru a ne facee o idee despre experienta tehnica si manageriald
acumulata de Dr. ing. Dorin Pavel precum si de multitudinea preocuparilor sale, de truda depusa de un
specialist pentru a se consacra intr-o specialitatea inginereasca.

La 1 noiembrie 1934, Dr. ing Dorin Pavel este solicitat de catre Priméria comunei Bucuresti sa
ocupe postul de Director Tehnic al Uzinelor Comunale Bucuresti, infiintat cu aceiasi data. .

3. Marile probleme edilitare ale Bucurestiului la inceputurile anilor *30. ai secolului trecut.

Dupa terminarea razboiului si crearea Romaniei Mari, in tara noastra se declanseazd un amplu
proces de modernizaree, dezvoltarea industriei, modernizarea agriculturii, dezvoltare urbanistica etc.

Nu face exceptie de la acest proces orasul Bucuresti capitala tarii, care se dorea sa devina 0
capitald modernd comparabila cu marile capitale europene.

Orasul evoluase dupa razboi ca numar de populatie (dela 250 de mii de locuitori la inceputul
secolului la 631 de mii in 1930, din care 67 de mii in comunele suburbane) fara ca dotarile urbanistice si
serviciile edilitare sa evolueze pe masura. Lucrarile de modernizare incepute/continuate imediat dupa
razboi se dovedesc insuficiente si au efect pe termen scurt. Realizarile n plan edilitar sunt prea reduse



iar cerintele locuitorilor orasului sunt tot mai mari si mai complexe. Este evident ca dezvoltarea orasului
nu este posibila fard masuri de marea anvergura in zona infrastructurii.

4. Nicolae Caranfil si ,,Planul de amenajare hidraulica a regiunii Bucuresti din munti pana
la mare” .

Tngrijorat de situatia orasului, primarul Dem I Dobrescu (febr. 1929 - ian. 1934), numeste in
primavara anului 1930, ca Director General la cele doua mari intreprinderi de servicii ale Bucurestiului,
Uzinele Comunale Bucuresti (UCB) si Societatea Generala de Gaz si Electricitate (SGGE) pe inginerul
Nicolae Gh. Caranfil, cu misiunea de a elabora un plan de mare anvergura pentru modernizarea
Bucurestiului, pentru ca acesta sa poata deveni o capitald moderna.

Nota biografica: Nicolae Gh. Caranfil (1893, Galati—1978, New York) s-a inscris la Scoala
Nationald de Poduri si Sosele din Bucuresti, continudndu-si studiile la Ecole de Génie Civil a
Universitatii din Gand (Belgia), unde a obtinut titlul de inginer civil.

Si-a continuat specializarea la Universitatea Cambridge. A ocupat diferite functii: sef al biroului
tehnic al Comisiei Militare de Armament din Franta, Marea Britanie si Italia (1918-1920), director
general al societatii ,, Electrica” (1922—1929), calitate in care a pus bazele industriei de magini electrice
la Clyj §i la Timisoara.

Pdna la numirea in functia de Director General al Uzinelor Comunale Bucuresti si al Societatii
Generale de Gaz si Electricitate, inginerul Nicolae Caranfil facuse dovada competentei in diverse
domenii tehnice: electrotehnica, constructii edilitare, petrol si gaze dar si a unor calitati exceptionale de
manager.

In perioada studiilor si in cilitoriile sale de studii ficute dupa aceea Nicolae Caranfil vizuse in
tarile din vestul Europei standardele urbanistice si modul de realizare a serviciilor edilitare si intelege ca
Bucurestiul capitala Romaniei este departe de nivelul acestora.

Abordarea sa nu este una comuna cu raspunsuri imediate ci una de vizionar care priveste departe
la dezvoltarea orasului si la beneficiile pe termen lung pe care actiunile sale trebuie sa le aduca
locuitorilor capitalei.

Porneste de la o serie de aprecieri mai mult sau mai putin justificate potrivit carora Bucurestiul ar
fi,,0 asezare nenorocita pentru un oras mare, ...aflat in cimpie, expus la vanturi, iar in lunile de varad la
secetd” si analizeaza critic lucrarile edilitare facute in anii de inceput ai Secolului si constatda ca
»proiectele generale de apa-1906", de canalizare - 1913, care se mai afla inca in curs de completare, nu
mai corespund situatie actuale §i cu atdt mai putin celei viitoare “iar amenajarea cursului Dambovitei
facuta incepind cu anul 1882 a fost o eroare tehnica ,,am asanat-o si am asasinat-0, nu mai este nimic de
facut cu ddnsa, nu mai este posibil de adus cu ea apa proaspata.....iar radierul a fost fixat la o anumita
cotd, dupa care s-au stabilit canalele colectoare, iar ridicarea nivelului Damboviéei actuale ar duce la
complicatii foarte mari, Dambovita s-a transformat intr-un canal colector .

Deasemeni o incercare de asanare a baltii Baneasa facuta in 1931 de Primarie prin curdtirea
Sfundului, pietruirea malurilor si montarea unui stavilar s-a dovedit inutila in lipsa debitelor de
primenire.

Intelege si ci modul de actiune al personalului tehnic si a persoanelor cu raspundere din Primarie
a fost neangajant lipsit de raspundere. Privitor la propunerile de lucrari facute in decursul primariatelor
Bucurestiului anterioare, constatad chiar ca ,,lucrarile mari sperie si in general cel ce vrea sa execute un



proiect deosebit intilneste atdtea piedici tocmai de la organisme care ar trebui sa ajute realizarea lor.
Atata timp cat nu se face nimic toti sunt multumiti, dar cum cineva urmdreste o realizare mai
importanta,imediat apar numai pretentiuni, servituti, obligatii si mai ales detractori pentru a dovedi ca
nu e bine ,,sa se angajeze viitorul” prin lucrari de asemenea naturd, sau ca ar fi fost mai bine sa se fi
executat mai inainte alta lucrare, etc”.

Constatd deasemeni ,,cd noi nu vrem sa atacam probleme mari si nu avem incredere in fortele
noastre....am vdazut cum se poate face un lucru, [-am pus chiar pe hartie, dar in momentul de a trece la
realizare aici este toata dificultatea. Trebuie efort, trebuie continuitate, trebuie o muncd fard preget...” .

Face si 0 constatare (valabild si astazi) ce tine de influenta regimului politic ,,/ucrarile posibil de
executat in jurul Bucurestiului sunt lucrari care nu intereseaza imediat pe nici un elector, sunt lucrari
care se intind pe o lunga perioada de ani. Ele cer continuitate pentru care noi inca avem o mare

’

antipatie...”.

Practic situatia de la care pleca Nicolae Caranfil era urmatoarea:

- Déambovita principalul rdu ce strabdatea Bucurestiul, saracd in debit nu oferd apd proaspdta
orasului ci serveste doar pentru evacuarea apelor uzate.

- debite disponibile pentru alimentarea centralizata cu apa a orasului si deasemeni pentru buna
functionare a canalizarii orasului sunt insuficiente.

- la marginea de Nord Vest si de Sud Est a orasului ,,mocirlele” Colentinei, a Vaii Vidsiei,
Cociovalistei si Mostistei, a baldtii Scrovistea si a lacului Snagov sunt adevarate focare de infectie si de
paludism, in timp ce orasul continua sa se dezvolte tocmai in aceste directii.

Sintetizand toate datele si masuratorile de naturd tehnicd, studiile preliminare efectuate,
informatiile si propunerile de lucrari facute in decursul timpului, inginerul Nicolae Caranfil elaboreazi
un plan general de actiuni si un proiect financiar, intins pe o perioada de 15 ani pe care il propune
aprobarii Primariei Capitalei.

Planul va fi imediat aprobat de primarul Bucurestiului Dem. 1. Dobrescu si de catre Consiliul
General al Municipiului la 21 octombrie 1932,

Acest plan care va deveni programul de actiune al Uzinelor Comunale Bucuresti, va fi numit de
catre autorul lui ,,Amenajarea hidraulica a regiunii Bucuresti, din munti pind la Dundre” si are ca
principale actiuni urmatoarele:

a/ Aducerea apei in Bucuresti din raurile cu debite importante Arges si lalomita.

Din pécate raurile care strabat teritoriul orasului, Colentina, Ciorogarla si Sabarul au debite medii
multianuale mici si o mare variabilitate in timpul anului (vara ajung la secare).

Dambovita desi are debite mai consistente, acestea sunt folosite pentru alimentarea cu apa
potabila (alimentarea de la Arcuda), iar restul de debit nu ajunge pentru diluarea si transportul
scurgerilor din canalizari).

b/ Debitul preluat din Ialomita trebuie acumulat intr-un lac de volum mare (cca. 10 mil mc)
pentru a putea fi tranzitat in lacurile din aval in perioadele necesare).

Acest debit va putea fi preluat din Ialomita prin intermediul derivatiei Bilciuresti-Ghimpati si
stocatd 1n lacul Buftea.

Din fericire la mica distantd de Bucuresti trec cele doua rauri cu debite Argesul si lalomita, care
au debite importante ce ar putea rezolva nevoile de apa ale Bucurestiului.
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Fig. 1. Harta hidrografica a regiunii Bucuregtl, cu propunerile de lucrari




¢/ Bucurestiul are nevoie de doui categorii de apa: apa potabila (pentru care exista instalatii de
preparare dedicate) si apa brutd — pentru spalatul orasului, udatul gradinilor si alimentarea fantanilor cu
rol peisagistic.

Aceasta apa bruta trebuie sa fie foarte ieftina pentru a nu creste costurile serviciilor de salubritate.

Probleme deosebite apar in oras in perioadele secetoase in care este necesar spalarea traseelor de
canalizare acolo unde aceasta este realizata, sau a rigolelor si canalelor de evacuare a dejectiilor la
periferia orasului.

Pentru aducerea apei brute in oras se propune solutia prelevarii din acumularea Ogrezeni de pe
Arges (de unde Bucurestiul isi ia o parte insemnata din debitul pentru alimentarea cu apa) a unui debit ce
va fi adus in oras printr-un canal dealungul soselei de intrare in nord vestul orasului pand pe dealul
Cotrocenilor de unde datorita diferentei de nivel de cca. 16 m fatd de restul orasului sd poata fi
distribuita gravitational.

d/ Asanarea mlastinilor de pe valea Colentinei. Datorita alimentarii naturale foarte sirace a
raului Colentina se ajunge in perioadele de vara ca paraul sa se transforme intr-o inlantuire de mlastini
cu dezvoltarea exploziva a vegetatiei si degradarea calitatii apei. Acestea devin si focare de paludism.

Incerciri de asanare au inceput inci din anii 1926-1927, dar solutiile aplicate au fost ineficiente.

Solutia asanarii este simpld si constd in aducerea pe albia Colentinei a unor debite permanente
care sa asigure o scurgere permanentd, iar pentru a tine sub control cresterea vegetatiei este necesara
crearea unor acumulari cu nivel constant si debit permanent de improspatare.

e/ Revitalizarea lacurilor Scrovistea, Snagov si Caldirusani (aflate atdt de aproape de
Bucuresti) si transformarea lor in locuri de recreere accesibile locuitorilor capitalei printr-un canal
navigabil. Aceste lacuri desi au izvoarele proprii (paraiele Valea Snagov, Valea Vlasiei si Cociovalistea,
in perioadele secetoase ramine fara debit de completare si de improspatare.

Aducerea unor debite suplimentare se poate face usor printr-un canal scurt din derivatia
Bilciuresti iar accesul navigabil se va face din lacul Baneasa printr-un canal.continuat apoi pe valea
Cociovalistei pand la intrarea in lacul Baneasa, de unde se continud cu succesiunea de lacuri Baneasa,
Herestrau, Floreasca-Tei, Fundeni, Pantelimon si Cernica.

Tot din lacul Baneasa (avand nivelul cu 9 m deasupra orasului) este prevdzuta realizarea unui
canal de apa brutd pentru aducerea apei pentru spalat in zona de nord a orasului.

f/ Bucurestiul port la Dunire.

Apropierea Bucurestiului de Dunare (cca. 60 Km) si raul Arges ce trece prin apropiere in cursul
sau spre Dunare, sugerau ca Bucurestiul ar avea conditii sd ajunga port la Dunare si de aici prin sistemul
european al canalelor dintre Marea Nordului si Dunare, sa aiba legaturi facile cu intreaga Europa.
Existau deja doua proiecte propuse in acest scop, proiectul ing Vladimirescu din 1912 si proiectul
inginerului Dimitrie Leonida cunoscut in epoca pentru proiectul sau de realizare a hidrocentralei de la
Bicaz pe Bistrita, asociat cu o serie de proiecte pentru dezvoltarea regiunii Moldova.

Planul adoptat de Primarie preia propunerea inginerului Dimitrie Leonida. Canalul se realizeaza
pe albia Dambovitei, Tn aval de acumularea Pantelimon (confluenta Colentinei cu Dambovita, cu doua
porturi in Bucuresti (unul pe Colentina si altul pe Dambovita), continua pand la Budesti (confluenta
Dambovitei cu Argesul) pe distanta de 28 Km si apoi cu un canal realizat in paralel cu albia raului Arges
pana la confluenta cu Dundrea.



g/ Finantarea lucrarilor din fondurile proprii ale Uzinelor Comunale Bucuresti, singura
modalitate de finantare continud si sigura, chiar cu sacrificarea altor lucrari edilitatre necesare orasului
(varianta cu finantare din fondurile statului incercata la alte lucrari majore ar fi nesigura) .

Pentru a putea analiza transferul debitelor dintr-un bazin in altul pentru indeplinirea obiectivelor
stabilite au fost elaborate schemele sistemelor hidraulice. Fig. 2 si Fig. 3.
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Fig. 2.

Programul aprobat de Primaria capitalei prevede urmatoarea etapizare a lucrarilor si termene
de executie:

Etapa I: realizarea acumularii Buftea. 18 luni, finalizare septembrie 1934.

Etapa Il: amenajarea lacurilor Bineasa si Herestriau. 5 luni, finalizare iunie 1935.

Etapa Ill: realizarea barajului Bilciuresti pe lalomita si a derivatiei Bilciuresti — Ghimpati.
18 luni, finalizare noembrie 1936.

Tot in aceasta eteapa este prevazuta si amenajarea lacului Floreasca, cu finalizare septembrie
1936.

Etapa IV: amenajarea lacului Tei (inclusiv barajul). 16 luni, finalizare septembrie 1937.

Etapa V: amenajarea lacului Fundeni. finalizare 1938-19309.

canalul Mogosoaia-Baneasa. finalizare 1939-1940.

Etapa de viitor: lacurile Pantelimon si Cernica, cu portul industrial al capitalei si legitura

cu canalul de navigatie Dambovita Arges finalizare 1941-1950
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Executia proiectului a inceput la 13 noiembrie 1933, dupa un an de la aprobarea acestuia, cu
realizarea barajului Buftea, proiectarea si urmarirea executiei facandu-se cu personal propriu.

Este evident ca anvergura si dificultatea lucrarilor de proiectare si executie impunea aducerea
unui specialist hidrotehnician cu experienta in astfel de lucrari.

De aceea se infiinteaza la Uzinele Comunale Bucuresti postul de Director Tehnic si Dr, ing
Dorin Pavel este chemat sa-l ocupe.

Potrivit organigramei Directorul Tehnic avea in subordine serviciile tehnice ale Primariei:
,,Surse siuzine de apad”, ,,Distributia apei”, ,,Canalizare”, ,,Lucrari noi” si,,Studii si Proiecte”.

Proiectarea si urmarirea executiei lucrarilor a impus extinderea acestor servicii. Astfel la
Serviciul lucrdri noi, sunt infiintate sectiile ,,Lucrdri hidraulice pe Arges, Dambovita”, ,, Asanarea
lacurilor”.



5. Lucriri executate. Contributia Dr. Ing. Dorin Pavel

5.1. Barajul Bilciuresti si canalul derivatie Bilciuresti Ghimpati.

Barajul Bilciuresti realizat pe raul Ialomita este principala lucrare hidrotehnicd prevazuta in
,planul hidraulic al Bucurestiului” destinatd sd aducd in zona debite importante de apd necesare
diverselor folosinte.

Barajul Bilciuresti, este un baraj tip ,,stavilar” din zidarie cu doud deschideri de 14 m fiecare cu
creasta deversoare la cota 136,50 mdM echipate cu doud stavile cilindrice cu indltimea de 2,50 m.
actionate electromecanic (ridicarea/coborarea se face prin rostogolirea cilindrului (care are atasat la
capete cate un segment de roatd dintatd) pe doud cremaliere laterale.

Aceasta permite ca debitul catastrofal de apreciat la cca. 1000 mc/s sa fie evacuate fara depasirea
cotei 140 mdM.

Deoarece fundatia barajului este constituitd din material aluvionar — pietris si nisip pe o adancime
de 14 m, barajul a fost fundat pe piloti forati dusi pana la roca de baza, iar etanseizarea fundatiei s-a
facut prin injectii.

Fig. 4. Barajul Bilciuregti. Plan de situatie.
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Fig. 5. Barajul Bilciuresti sectiune longitudinala.



Priza de apa este situata pe malul drept are trei deschideri prevazute cu 3 vane plane 2,0*2,2 m de
inchidere a apei pe canal. Canalul derivatie are o lungime de 9,15 Km, o sectiunr trapezoidala 12,0 m si
5,8 m, cu indltimea apei de 2,1 m.

Canalul fara autoreglaj are o panta de 0,31 %o si transporta un debit maxim de 15 mc/s. Canalul
este aproape pe iIntregul traseu in sdpdturd intr-un teren argilos si nu are nici o protectie a taluzelor.
Asigurarea nivelului de apa din canal se face cu o serie de deversori laterali.

Canalul asigurd prin vane cu actionare manuald descarcare debitelor dorite in vaile Cojeasca
pentru alimentarea lacului Snagov, valea Crevediei pentru lacul Buftea si valea Baranga afluent al
Colentinei.

La varsarea canalului in valea Baranga se obtine o cadere variabila de 9,5-11 m care poate fi
amenajata Intr-o centrald hidroelectrica cu trei hidroagregate de 500 KW fiecare si o energie in an mediu
de 6,0 GWh/an.

Contributia Dr.ing. Dorin Pavel: alegerea tipului de baraj, solutia de echipare cu stavile
cilindrice, calculul de dimensionare si rezistentd a stavilelor, solutia de fundare a barajului pe piloti
forati, solutia de injectare in roci sedimentare.

5.2. Barajul si acumularea Buftea.

Barajul Buftea serveste pentru realizarea acumularii de mare volum pentru regularizarea debitelor
derivate din lalomita.

Barajul Buftea este un baraj de tip stdvilar ce contine barajul propriuzis din beton si digul de
inchidere din argila.

Stavilarul serveste pentru descarcarea debitului in aval spre senalul ce face legatura cu albia
naturala a Colentinei.

Stavilarul are indltimea de 8 m si deschidere in frontul de retentie de 12,0 m.

Stavilarul are patru deschideri, doua din acestea prevazute cu gratare la intrare sunt echipate cu
vane plane 2,00*1,85 m (servesc pentru evacuarea din lac a debitelor mari), iar celelalte doua prevazute
cu gratare si continuate cu doud conducte cu diametrul de 900 mm, echipate cu vane manuale (servesc
pentru evacuarea debitelor mici necesare lacurilor din aval).

Cele patru deschideri au timpanul de beton la cota 105,00 mdM care serveste ca deversor de
preaplin in situatiile depasirii cotei maxime in lac.

Stavilarul nu s-a amplasat in frontul de retentie (in corpul barajului de argild care inchide valea)
ci separat de acesta prin tdierea unui mal obtindndu-se 0 asa numitd derivatie laterald, aceasta pentru a
evita aparitia unor infiltradii la contactul betonului cu argila.

Cele patru deschideri au timpanul de beton la cota 105,00 mdM care serveste ca deversor de
preaplin in situatiile depasirii cotei maxime in lac.

Stavilarul nu s-a amplasat in frontul de retentie (in corpul barajului de argild care inchide valea)
ci separat de acesta prin tdierea unui mal obtinandu-se o asa numita derivatie laterald, aceasta pentru a
evita aparitia unor infiltradii la contactul betonului cu argila.

Iesirea din stdvilar se continud cu un disipator de energie (dat fiind caderea de 6,0 m a lacului)
compus din ,,doua cuve in etaj prevazute cu creneluri speciale pentru spargerea vinei de apd,
continuate cu palplanse oscilante din stejar pentru a impiedica eroziunea patului albiei”.



Fig. 6. Stavilarul barajului Buftea-vedere din amonte.

Debitul maxim evacuat prin stavilar este de 25 mc/s

Baraj este realizat din argila avand sectiune trapezoidala, are 8 m inaltime si o lungime de 300 m,
si este etansat cu nucleu de argila si palplanse adanci sub paramentul amonte.Volumul terasamentelor
este de cca.150.000 mc.

Cota coronamentului este la 107,00 mdM iar NNR la 105,00 mdM.

Solutia cu baraj din argila (material gasit in zona lacului) s-a ales ca fiind cea mai economica.
Sub acest aspect barajul este un unicat.

Argila cu continut de nisip de pand la 30 % s-a introdus in zona din amonte a digului, cea cu
continut mai mare de 30 % s-a introdus in zona din aval, iar nucleul s-a realizat din argila fara continut
de nisip.
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Fig. 7. Sectiune prin corpul barajului Buftea

Lacul Buftea constituie principala rezerva de apa pentru celelalte lacuri avand un volum util 9,6
mil mc si o suprafata lac 308 ha.

Lucrarea a fost terminata in primavara anului 1935, iar lacul s-a umplut in septembrie 1935.

Legat de realizarea lacului Buftea trebuie reamintitd si o realizare tehnicd in premierd nationala.
Este vorba de ridicarea si translatarea bisericii din satul Rebegesti, monument istoric din sec. al XVI-lea

Contributia Dr.ing. Dorin Pavel: conceptia generala a barajului realizat din acelasi material-
argila de calitati diferite.



Fig. 8. Lacul compensator Buftea

5.3. Lacul Bianeasa.

Lacul Baneasa la momentul lansarii proiectului de asanare, avea o suprafaaa de cca.40 ha ocupata
in cea mai mare parte de mlastini.

Realizarea noului lac a fost relativ mai simpla dat fiind existenta in sectiunea de barare a unor
insule avand cota la 79,50 mdM.

Barajul realizat din argild cu indltimea de numai 1,5 m cu NNR la cota 81,00 mdM, a realizat
legatura intre aceste insule. S-a realizat deasemenea in unele zone supradnaltarea si taluzarea insulelor.

Frontul de retentie a fost completat de un stavilar mobil cu patru deschideri echipate cu vane
plane de 2,0*2,0 m, iar pe malul sting de o ecluza pentru navigatia de agrement, pentru a acoperi
diferenta de nivel fata de lacul Herestrau.

Pe ambele maluri taluzele vor fi consolidate.

Lucrarile la lacul Baneasa au inceput n 1936 si s-au finalizat in primavara 1937.

Fig. 9. Lacurile Baneasa, Herestrau, Floreasca, Tei.

5.4. Lacul Herestrau.
Barajul care realizeaza acest lac este realizat din argila si are Tnaltimea maxima de 5,0 m.
Volumul terasamentelor a fost de cca. 300 mii mc. Constructia barajului s-a facut pe amplasamentul
vechiului dig care deservea o moara, care a fost desfiintata.



Volumul lacului este de cca. 2,4 mil mc, suprafata de 80 ha si are NNR la cota 79,50 m.

Descarcarea apelor se face printr-un stavilar de beton cu doud deschideri si doud sifoane
automate de mare capacitate, care impreuna pot descarca in aval un debit maxim de 40 de mc/s. In aval
este prevazut un disipator de energie, cu saltea de apa si praguri si cu planse de lemn de amortizare.

S-a acordat o importanta deosebitd consolidarii malurilor la taluz vertical cu adincimea apei peste
1,0 m pentru a impiedica dezvoltarea faunei acvatice si reproducerea tantarilor.

Pe malul stdng s-a prevazut realizarea unei ecluze, pentru legatura cu lacul Tei, cu trecere de la
cota 79,50 mdM la cota 75,50 mdM cota lacului Floreasca (care nu s-a mai realizat)

Lucrérile la lacul Baneasa au inceput in 1934 si s-au finalizat in 1936, legat de organizarea
Parcului National si a Expozitiei ,,Luna Bucurestiului” din 1936 (primar general Al. Donescu)

| |

Fig. 10. Sifon descarcator lac Herestrau.
Contributia Dr.ing. Dorin Pavel: folosirea ca descarcator de ape mari a unui sifon de mare
capacitate.

5.5. Lacurile Floreasca si Tei.

La momentul inceperii executiei zona era cunoscutd ca ,,mlastinile si gropile Floreasca si Tei”.
Datorita unui stavilar provizoriu, la ape mici zona Floreasca avea cota 74,00 iar zona Tei 71,00 mdM.

S-a realizat un singur baraj la capatul aval al lacului Tei, care ridicd nivelul pana la NNR 75,50
mdM (cele doua lacuri au acelasi nivel, separatia faicandu-se de catre rambleul soselei.

Barajul are indltimea de 9,0 m, este realizat din argila cu nucleu de etansare. Dat fiind existenta
in ampriza barajului a vechiului dig bine tasat si consolidat s-a hotarat inglobarea acestuia in structura
noului baraj, iar nucleul de etansare s-a amplasat pe paramentul amonte al acestuia, n plus pentru
etansarea in profunzime s-au folosit palplanse.

Lacul realizat are un volum total de 3,5 mil mc, o suprafatd de apa de 150 ha cu o lungime
desfasurata de 5 Km.



Fig. 11. Sectiune transversald prin barajul Tei.

Descarcarea apelor mari se face printr-un uvraj deosebit de original propus de Dr. ing. Dorin
Pavel, care lucreaza ca deversor palnie (circular) la ape mici, ca sifon automat circular la ape mari si ca
golire de fund cu rol de spalare a lacului atunci cand se deschide o vana de spalare, care descarca intr-0
galerie de beton cu diametrul de 2,5 m.

Si la acest lac s-a prevazut realizarea unei ecluze pentru comunicare cu lacul Pantelimon, precum
si o centrala hidroelectrica cu puterea instalata de 1500 CP si 0 productie anuala de energie de 4-6 mil.
KWh, care nu s-au mai realizat.

Lucrérile la barajul Tei au inceput in 1937 si s-au terminat in 1939.

Iesirea din lacul Tei trebuia sa se faca cu un canal de 1500 m lungime si 20 m latime care sa fie
navigabil, continuare a navigatiei cu Dambovita.

Contributia Dr.ing. Dorin Pavel: conceptia unui descarcator palnie multifunctional, conceptia
generald a barajului cu inglobarea in noua constructie a unui dig vechi.

5.6. Fantanile ornamentale ale Bucurestiului.

Dr. ing. Dorin Pavel a proiectat si executat partea hidraulica a mai multor fantani ornamentale
care au Infrumusetat Bucurestiul. Realizarea lor a fost ficutd in colaborare cu o serie de arhitecti
renumiti in acei ani.

Iata cateva din acestea:

- Fantana Zodiacului in fata Parcului Carol I, cu bazine monumentale folosind o pompa de 60
CP cu debitul de 120 I/secsi presiunea apei de 2,8 barri, realizatd impreuna cu arhitectul Octav Doicescu.
Anul 1935.

- Fantina Miorita, situata pe Soseaua Bucuresti-Ploiesti, la intrarea in cartierul Baneasa, in fata
Muzeului de Artda Populard Prof. Dr. Nicolae Minovici, foloseste o pompa similarad cu ce de la fantdna
Zodiacului.

Constructia a fost executata dupa planurile arhitectului Octav Doicescu, mozaicurile cu care este
decorat monumentul sunt realizate de Milita Petrascu si sunt o ilustratie a baladei Miorita.

Fantana Miorita a fost inaugurata cu prilejul expozitiei Luna Bucurestilor 1936.



https://ro.wikipedia.org/wiki/Bucure%C8%99ti
https://ro.wikipedia.org/wiki/Ploie%C8%99ti
https://ro.wikipedia.org/wiki/B%C4%83neasa_(cartier)
https://ro.wikipedia.org/wiki/Muzeul_de_Art%C4%83_Popular%C4%83_Prof._Dr._Nicolae_Minovici
https://ro.wikipedia.org/wiki/Octav_Doicescu
https://ro.wikipedia.org/wiki/Mozaic
https://ro.wikipedia.org/wiki/Mili%C8%9Ba_Petra%C8%99cu
https://ro.wikipedia.org/wiki/Miori%C8%9Ba
https://ro.wikipedia.org/w/index.php?title=Luna_Bucure%C8%99tilor&action=edit&redlink=1
https://ro.wikipedia.org/wiki/1936
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Fig. 12. Lacurile Bucurestiului prevazute a fi asanate.

- Fanténa Viorelele, Soseaua Kisselef, arhitect V. lonescu, cu o pompa cu debitul de 25 I/sec si
presiunea de 3,0 barri. Astazi nu mai exista.

- Fantanile din Piata 8 iunie, doud fantani cu o pompa de 200CP, 280 I/secsi presiunea 40 de
barri. Astazi nu mai exista.
Concluzii.

,,in triunghiul de aur al hidrotehnicii romanesti constituita de prof. ing. Dionisie
Ghermani (1877-1948) considerat ca cel mai erudit - doctissimus, prof. ing. Cristea
Mateescu (1894-1979), considerat ca cel mai stimat - reverendissimus, profesorul Dorin
Pavel este considerat cel mai iscusit, mai indraznet si mai energic — fortissimus .

Profesor Dr. Docent Radu Priscu
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